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Abstract

Der im Rahmen der Umsetzung des Stadt-Umland-Konzeptes (SUK) zu entwickelnde Master-
plan Mobilitat ist ein verkehrsartenibergreifender Gesamtplan fur die Region Heide, der das
Leitbild und die Leitlinien der verkehrlichen Entwicklung der Region bis zum Prognosehorizont
2025 und daruber hinaus beschreiben soll. Der vorliegende 1. Zwischenbericht fasst die Ergeb-
nisse der Bestandsaufnahme einschlie3lich der daraus abgeleiteten Schwachstellenanalyse
zusammen und erlautert diese.

Eine umfassende Datenanalyse zeigte u. a., dass die Bevolkerungsentwicklung in der SUK-
Region von 2000 bis 2013 leicht positiv verlaufen ist. Fur die Verkehrssituation wesentlich ist
auch die anhand von Arbeitsmarktdaten nachgewiesene Funktion des Mittelzentrums Heide als
zentraler Versorgungsschwerpunkt der Region mit einem starken Einpendleriiberschuss.

Die im Oktober/November 2014 durchgefiihrte Offentlichkeitsbeteiligung mit einer Vielzahl an
gemeldeten Problempunkten und Verbesserungsvorschlagen offenbarte das grof3e Interesse
der Bevolkerung an Verkehrsthemen. Die grof3te Aufmerksamkeit wurde dem Fahrradverkehr
mit 40% der eingegangenen Meldungen zuteil. Im Bericht findet sich u. a. ein Ranking der aus
Sicht der Einwohner drangendsten Verkehrsprobleme in Form von Top 5-Nennungen je Ver-
kehrsmittel.

Im Ergebnis einer detaillierten Verkehrsanalyse fuhrt im Kfz-Verkehr die Blndelung starker
Verkehrsstrome auf den Ortsdurchfahrten der BundesstraRen insbesondere in stadtzentralen
Bereichen zu erheblichen Verkehrsbelastungen bei einer gleichzeitigen groRen Bedeutung der
Ost-West-Achse B 203 fir den Uberortlichen Verkehr. Im Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) sind zahlreiche Schwéchen zu konstatieren, die insgesamt zu einer geringen Attraktivi-
tat und Nutzung dieses Verkehrsmittels flihren.

Aufschluss Uber das Mobilitatsverhalten in der Region Heide geben die Ergebnisse einer Haus-
haltsbefragung, die im 1. Quartal 2015 durchgefuhrt wurde. Sie sind im Kapitel 8 ausfihrlich
verbal und grafisch dargestellt und zeigen u. a., dass in der Region Heide

> der Anteil der Wege fir Arbeits-/Ausbildungs- bzw. Schulzwecke Uberdurchschnittlich
hoch und dafiir der Anteil an Freizeitwegen Uberdurchschnittlich gering ist und

> der Anteil der privaten Pkw-Nutzung tberdurchschnittlich hoch ist und dafiir die Anteile
des OPNV und der FuRwege vergleichsweise gering sind.

In einer abschlieRenden Zusammenfassung und Schwachstellenanalyse werden die ermit-
telten Daten und die aus diesen gezogenen Schliisse im Hinblick auf die weitere Masterplan-
Bearbeitung nach den einzelnen Verkehrsarten FulRgangerverkehr, Radverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr und Motorisierter Individualverkehr gegliedert. Es erfolgt eine Fokussie-
rung auf die Schwachstellen, denen jedoch die erkennbaren Starken des Verkehrssystems in
Heide und im Heider Umland vorangestellt werden.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Um sich den grofR3en Herausforderungen infolge veranderter demografischer Randbedingungen
und neuer wirtschaftsstruktureller Bedingungen zu stellen, haben die Stadt Heide und die dem
Amt Kirchspielslandgemeinde (KLG) Heider Umland angehtérenden 11 Gemeinden Hem-
mingstedt, Lieth, Lohe-Rickelshof, Neuenkirchen, Norderwdhrden, Nordhastedt, Ostrohe, Stelle-
Wittenwurth, Weddingstedt, Wesseln und Wohrden gemeinsam ein Stadt-Umland-Konzept
(SUK) erarbeitet und eine entsprechende Kooperationsvereinbarung getroffen.

Die Umsetzung des SUK in die Praxis ist Aufgabe der Entwicklungsagentur Region Heide. In
diesem Zusammenhang hat die Agentur die Entwicklung eines Masterplans Mobilitat fur die
Region Heide beauftragt.

Im Rahmen der Erarbeitung des SUK wurden unter anderem bereits die folgenden Handlungs-
felder identifiziert:

> Aufwertung und bessere Einbindung des Ful3- und Radverkehrs in das Gesamtverkehrs-
system mit Losungen fiur planerische Konfliktsituationen

> Entlastung des Heider Stadtzentrums vom Kfz-Verkehr auch im Kontext eines optimierten
Verkehrsmanagements

> Kinftiger Umgang mit dem Heider Markt und seinem Umfeld aus verkehrsplanerischer
und stadtebaulicher Sicht

> Weiterentwicklung des OPNV im Spannungsfeld zwischen demografischen Veranderun-
gen und einer angestrebten starkeren Marktposition

> LOsungsansatze zum Thema Berufspendler (z. B. Park & Ride)

Der zu entwickelnde Masterplan soll die Qualitaten eines integrierten Verkehrsentwicklungs-
plans (VEP) aufweisen und gleichzeitig als Mobilitdtskonzept zur Daseinsvorsorge fungieren,
wobei insbesondere die folgenden Aspekte von Bedeutung sind:

> Beschreibung des Leitbildes und der Leitlinien der verkehrlichen Entwicklung der Region
bis zum Prognosehorizont 2025 und daruber hinaus

> Besondere Berlicksichtigung gesellschaftlicher und wirtschaftlicher Rahmenbedingungen:
¢ Demografischer Wandel
e Entwicklung der Energiekosten
e Klimaschutz
o Alternative Mobilitdtsangebote

> Schaffung einer Mobilitatssituation gemafr den heutigen und v. a. kunftigen Bedurfnissen
von Birgern, Unternehmen und sonstigen Akteuren der Region

> Beriicksichtigung eines Uberértlichen, also gemeindelbergreifenden Ansatzes

Der zu erarbeitende Masterplan Mobilitat soll Fragen der Gestaltung der Mobilitatsinfrastruktur

und des kooperativen Miteinanders aller Verkehrsteilnehmer klaren und in einen konkreten Pro-
jekt- und Malinahmenplan tberfihren.

Im vorliegenden 1. Zwischenbericht werden die Ergebnisse der Bestandsaufnahme einschliel3-
lich der daraus abgeleiteten Schwachstellenanalyse zusammengefasst und erlautert. Diese
dienen im weiteren Projektverlauf als Grundlage der Prognose- und MalRRnahmenuntersuchun-
gen.
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Abbildung 1.1: Untersuchungsgebiet Region Heide
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2 Ziele

Im Rahmen der Erarbeitung des SUK wurden die folgenden thematischen Ziele definiert:

1. ,Planungsqualitat®:
Aufstellen eines integrierten, regionalen Gesamtverkehrskonzeptes im Kontext mit der
Siedlungsentwicklungsplanung

2. ,Anbindung®:
Sicherung und Ausbau einer guten regionalen und Uberregionalen Erreichbarkeit mit ei-
ner hochwertigen Verkehrsinfrastruktur

3. ,Vertraglichkeit":
Schaffung neuer verkehrs-stadtebaulicher Qualitaten durch konsequente Férderung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel und eine Verringerung des Kfz-
Verkehrs in sensiblen Bereichen

4. ,Vernetzung und Kommunikation®
Forcierung ,weicher Mallnahmen® und Ausbau eines regionalen Verkehrs- und Mobili-
tdtsmanagements zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens und zur Optimierung von
Verkehrsablaufen

Diese Ziele sind bereits im SUK mit zahlreichen MalBhahmen-ldeen untersetzt worden, welche
im Masterplan-Prozess unter fachlicher und 6ffentlicher Beteiligung fortzuschreiben und auf ihre
Wirkungen hin zu untersuchen sind. Im Rahmen des Masterplans Mobilitét sind unter anderem
die folgenden Schwerpunkte zu untersuchen:

> Aufwertung und bessere Einbindung des Ful3- und Radverkehrs in das Gesamtverkehrs-
system mit Losungen fiur planerische Konfliktsituationen

> Entlastung des Heider Stadtzentrums vom Kfz-Verkehr auch im Kontext eines optimierten
Verkehrsmanagements

> Kuinftiger Umgang mit dem Heider Markt und seinem Umfeld aus verkehrsplanerischer
und stadtebaulicher Sicht

> Weiterentwicklung des OPNV im Spannungsfeld zwischen demografischen Veranderun-
gen und einer angestrebten starkeren Marktposition

> Losungsansatze zum Thema Berufspendler (z. B. Park & Ride)

Die projektbegleitende Arbeitsgruppe (PAG) hat den thematischen Zielen aus dem SUK-
Prozess grundsatzlich zugestimmt und die folgenden Erganzungen empfohlen:

> Beseitigung von Nutzungskonflikten (Vertraglichkeit)

> Starkung des lokalen Einzelhandels (Vertraglichkeit)

> Bericksichtigung des Themas Klimaschutz (Vertraglichkeit)

> Koordinierung mit anderen Aufgabentragern (Vernetzung und Kommunikation)

In der PAG kam auch zum Ausdruck, dass ein erfolgreicher Masterplan Mobilitdt nach seiner
Fertigstellung eine Umsetzungsstrategie benétigt, die wiederum einer Betreuung bedarf. Die
Inhalte des Plans sollten eine Vernetzung mit anderen Projekten und Entwicklungsprozessen
ermdglichen und Ubergreifende Entwicklungsprojekte oder landes- und bundesweite For-
schungsvorhaben bericksichtigen bzw. integrieren.
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3 Grundlagenermittlung und Bestandsaufnahme

Bei der Erarbeitung des Masterplans Mobilitat fir die Region Heide konnte auf verschiedene
Untersuchungen insbesondere zum Thema Verkehr und auf weitere Grundlagen aufgebaut
werden, die in den letzten Jahren erstellt wurden.

Als Grundlage fir die Aufstellung des Masterplans Mobilitat diente das Stadt-Umland-Konzept
(Stand 2012). Bestandteil des SUK sind unter anderem eine Starken-Schwéachen-Analyse fir
den Bereich Verkehr sowie das verkehrliche Zielkonzept.

Die Daten des SUK waren zunachst zu Ubernehmen und im Hinblick auf ihre Verwendung fur
die weiteren verkehrsplanerischen Betrachtungen zu prufen, um daraufhin aktuelle verkehrsre-
levante Daten zu erganzen:

Zudem konnte auf das Einzelhandelskonzept, der wesentlichen Grundlage fir die Starkung der
Region Heide als Einkaufsstadt, zuriickgegriffen werden. Erganzend konnten vorliegende Ver-
kehrszahlungsdaten von allen wesentlichen signalisierten Knotenpunkten genutzt werden.

In der folgenden Tabelle sind die Daten und Informationen, die fur die Bearbeitung des Ver-
kehrskonzepts zur Verfigung gestellt wurden, zusammengestellt. Flr die Grundlagenermittiung
wurden zunachst vorhandene Daten des AG und der vorangegangenen Untersuchungen nach-
richtlich Gbernommen und gesichtet. Im Einzelnen wurden folgende Unterlagen ausgewertet:

[1] Kooperationsvereinbarung zum Stadt-Umland-Konzept der Region Heide — Umland
(Stand 2012)

[2] Landesweite Marktforschung 2012 in Schleswig-Holstein, Omnitrend GmbH
(Stand 2013)

[3] Integriertes Stadtentwicklungskonzept ISEK 2010, Planungsgruppe 4 GmbH,
(Stand 2009)

[4] LNVP bis 2017, LVS Schleswig-Holstein Landesweite Verkehrsservicegesellschaft
mbH (Stand 2014)

[5] Larmaktionsplan der Stadt Heide zur Umsetzung der zweiten Stufe der
Umgebungslarmrichtlinie, LArmkontor GmbH (Stand 2014)

[6] Rahmenplan Bahnhofsumfeld, WRS Architekten und Stadtplaner (Stand 2013)
[7] Parkplatz Ubersichtsplan, Stadt Heide (Stand 2015)
[8] Radwege Ubersichtskarte, Stadt Heide (Stand 2013)

[9] Dritter Regionaler Nahverkehrsplan Kreis Dithmarschen 2014-2018,
urbanus GbR & Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft mbh (SVG) (Stand 2014)

[10] Wohnungsbaumonitoring Region Heide, Region Heide Entwicklungsagentur
(Stand 2014)

[11] Wohnungsmarktkonzept fur die Stadt Heide, InWIS Forschung & Beratung GmbH
(Stand 2009)

[12] Bericht Uber den Nahverkehrsmarkt in Schleswig-Holstein 2009,
LVS Schleswig-Holstein Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH (Stand 2009)

[13] Erlauterungsband zum Stadt-Umland-Konzept der Region Heide — Umland
(Stand 2012)

Daruber hinaus wurden die folgenden Grundlagendaten ausgewertet und der Untersuchung zu
Grunde geleqt:
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aktuelle Strukturdaten (Einwohner, Arbeitsplatze etc.)

amtliche StraBenverkehrszéhlungen (Dauerzahlstellen)

Verkehrsmengenkarten des Landes Schleswig-Holstein

Larmaktionsplan der Stadt Heide

Unfalldaten der Stadt Heide und des Kreises Dithmarschen

Liniennetzplan der Stadt Heide und des Kreises Dithmarschen

Bevolkerungsprognosen der SUK-Kooperationsvereinbarung zum Stadt-Umland-Konzept

Heide - Umland 2012

> Annahmen und Ergebnisse der Bevélkerungsvorausberechnung 2010 bis 2025 fir die
Kreise und kreisfreien Stadte in Schleswig-Holstein (Quelle: Innenministerium S-H)
Mobilitat in Deutschland (MiD)

> Shell-Prognose

vV V. V V V V V

Die beschafften Daten dienen neben der Bestandsaufnahme besonders der Datenanalyse
von Bevolkerungsentwicklungen, Arbeitsmarktdaten, Unfallstatistiken und der ldentifikation
von schwerpunktméBigen Verkehrserzeugern. Zudem werden die Daten zur Verkehrsanaly-
se des MIV und des OPNV genutzt und fungieren im weiteren Verlauf der Erarbeitung des
Masterplans als Grundlage zur Verkehrsnachfragemodellierung als Teil des Verkehrsmodells
Heide.
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4 Datenanalyse

4.1 Bevolkerungsentwicklung

Die durchgefiihrte Auswertung aktueller Strukturdaten und damit einhergehende Strukturanaly-
se zur Ermittlung der demografischen Daten der Einwohner, Beschéftigten, Schuler, etc. dient
im Weiteren der Erarbeitung des Masterplans als Grundlage zur Verkehrsnachfragemodellie-
rung als Teil des Verkehrsmodells Heide.

In der folgenden Tabelle sind die vorliegenden Daten zur Bevélkerungsentwicklung zusammen-
gefasst.

Einwohner, Stand

2000* 2005 2010 20132
Heide, Stadt 20.637 20.884 20.886| 21.105
Umlandgemeinden, gesamt 15.855 15.886 15.747| 15.745
Hemmingstedt 3.029 2.982 2.901 2.860
Lieth 375 392 394 403
Lohe-Rickelshof 1.944 1.946 2.015 2.072
Neuenkirchen 983 1.053 1.007 1.002
Norderwohrden 297 289 281 300
Nordhastedt 2.693 2.773 2.747 2.754
Ostrohe 940 963 943 943
Stelle-Wittenwurth 516 484 487 443
Weddingstedt 2.357 2.325 2.264 2.291
Wesseln 1.336 1.340 1.383 1.418
Wohrden 1.385 1.339 1.325 1.259
Summe Bevélkerung 36.492 36.770 36.633| 36.850

Tabelle 4.1: Bevolkerungsentwicklung

Die Darstellung zeigt, dass die Bevolkerungsentwicklung in der SUK-Region von 2000 bis 2013
leicht positiv verlaufen ist. Insgesamt gab es einen Zuwachs um rund 360 Personen, wobei die
Stadt Heide mit einem Plus von 470 Einwohnern den negativen Saldo der Umlandgemeinden
Uberkompensiert.

Erganzend ist anzumerken, dass sich die Gemeinden des SUK-Gebiets im Vergleich zum
Durchschnitt des Kreises Dithmarschen vom Negativirend der Einwohnerentwicklung absetzen,
weil sich die Entwicklung hier tendenziell giinstiger vollzieht.

Das Durchschnittsalter der in der Region lebenden Menschen ist 43,8 Jahre und im Durch-
schnitt noch etwas jlnger als die des Kreises Dithmarschen insgesamt (in 12/2009 bereits 44,2

1 Quelle: SUK
2 Quelle: Entwicklungsagentur Region Heide, Stand 31.12.2013
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Jahre). Wie in Abbildung 4.1 zu erkennen ist, sind tber 60 Prozent der Einwohner im SUK-
Gebiet zwischen 19 und 65 Jahre alt und somit im Erwerbstétigenalter.

Abbildung 4.1: Altersstruktur in der Region Heide

Personen, Angaben in Prozent

= < 6 Jahre

=6 - 10 Jahre
=11 - 18 Jahre
=19 - 65 Jahre
= > 65 Jahre

Ein wichtiger Bestandteil der in der Stadt Heide bzw. ihrem Umland lebenden Personen sind die
Studierenden der Fachhochschule Westkiiste. Dies sind nach heutigem Stand ca. 1.500; sie
stellen damit rund 7 % der Heider Gesamtbevolkerung. Im Zeitraum bis zum Jahr 2030 soll die
Studierendenzahl konstant rund 1.700 bis 1.800 betragen.

4.2 Arbeitsmarktdaten

Im Kfz-Verkehr werden v. a. das Verkehrsverhalten und die Verkehrsstrome durch eine Reihe
raumlich-struktureller Rahmenbedingungen und ebenfalls durch externe Faktoren mafgeblich
beeinflusst. Wesentliche Grundlage fir die Aufteilung auf Verkehrsmittel und die raumliche Ver-
kehrsverteilung ist die siedlungsstrukturelle Anordnung der Ziele des Berufs-, Ausbildungs-,
Einkaufs- und Freizeitverkehrs.

Als Mittelzentrum und zentraler Versorgungsschwerpunkt der Region stellt die Stadt Heide mit
Abstand das wichtigste Verkehrsziel dar, was sich an einem starken berufsbedingten Einpend-
leriberschuss zeigt, der sich aber auch auf alle anderen Fahrtzwecke tbertragen lasst. Neben
3.000 Binnenpendlern?, d. h. Personen mit Heide als Wohn- und Arbeitsort, verbucht die Kreis-
stadt Heide rund 7.200 Einpendler. Im Unterschied dazu ist die Zahl der Auspendler aus Heide
(3.200 Personen) wesentlich geringer?.

Die Beschéftigten- und Pendlerstatistik mit Stand 2013 ist in der folgenden Tabelle fur die ein-
zelnen Gemeinden des SUK-Gebietes detailliert dargestellt.

8 vgl. Erlauterungsband zum Stadt-Umland-Konzept der Region Heide — Umland, S. 54
4vgl. Tabelle 4.2
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R Einwohner Beschitftigte
[Stand 31.12.2013] Wohnort Arbeitsort Einpendler Auspendler

Heide, Stadt 21.105 6.281 10.265 7.209 3.225
Hemmingstedt 2.860 10.360 1.118 938 850
Lieth 403 129 " * 119
Lohe-Rickelshof 2.072 666 269 236 633
Neuenkirchen 1.002 395 138 74 331
Norderwdhrden 300 9N 45 37 a3
Nordhastedt 2.754 944 212 130 862
Ostrohe 943 316 48 37 305
Stelle-Wittenwurth 443 153 ) ) 145
W eddingstedt 2.291 827 463 394 758
Wesseln 1.418 491 465 443 469
W ahrden 1.259 465 231 177 411
Summe 36.850 21.118 13.254 9.675 8.191

* steht fur Werte < 3, die aus datenschutzrechtlichen Grinden nicht dargestellt werden dirfen

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Strukturdaten

Fir die Stadt Heide ergibt sich aus den dargestellten Daten ein ,Einpendleriberschuss® d. h.
eine positive Differenz zwischen den hier lebenden Beschaftigten und den in der Stadt arbei-
tenden Personen von 3.984 Personen. Zum Vergleich: In 2009 betrug dieser Uberschuss noch
4.961 und war damit um rund 1.000 hoher®. Dies liegt zum einen an einem weiteren Riickgang
der Arbeitsplatzzahl in Heide um knapp 400 und auf der anderen Seite an einer gestiegenen
Anzahl von Erwerbspersonen am Wohnort Heide.

Weitere Daten, welche die Pendlerverflechtungen zwischen der Stadt Heide und den Umland-
gemeinden sowie weiter entfernten wichtigen Zielen bzw. Quellen aufzeigen, werden aus dem
SUK tdbernommen und sind nachstehend ebenfalls tabellarisch zusammengefasst.

5 Quelle: SUK
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Top-10 Pendler nach Heide
Innerhalb der SUK-Region AuBerhalb der SUK-Region
Gemeinde (Quellort) Pendler Gemeinde (Quellort) Pendler
Hemmingstedt 349 Meldorf 335
Weddingstedt 338 Brunsbiittel 187
MNordhastedt 304 Tellingstedt 175
Lohe-Rickelshof 267 Albersdorf 153
Wesseln 200 Hennstedt 151
Summe 1.458 Summe 1.001

Tabelle 4.3: Top-10 Quellorte der Einpendler, Stand 2009

Top-10 Pendler aus Heide
Innerhalb der SUK-Region AuBerhalb der SUK-Region
Gemeinde (Zielort) Pendler Gemeinde (Zielort) Pendler
Hemmingstedt 179 Biisum 199
Wesseln 110 Meldorf 181
Weddingstedt 93 Hamburg 176
ltzehoe 150
Husum 115
Kiel 83
Brunsbittel 69
Summe 382 Summe 973

Tabelle 4.4: Top-10 Zielorte der Auspendler, Stand 2009

Tabelle 4.3 macht deutlich, dass die Haupteinpendlerquellen in der SUK-Region selbst oder in
der Nahe der Regionsgrenzen liegen. Die Ziele der Auspendler hingegen liegen weiter entfernt
und sind Gberwiegend andere zentrale Orte.

Im Ergebnis lassen sich die vorstehend erlauterten Arbeitsmarktdaten wie folgt zusammenfas-
sen: Aufgrund der Funktion der Stadt Heide als Mittelzentrum und zentraler Versorgungs-
schwerpunkt der Region zeigt sich in der Stadt ein starker Einpendleriiberschuss. Dabei ist eine
starke Verflechtung der Einpendlerstrome mit dem Nahbereich bzw. den 11 Umlandgemeinden
und den SUK-Regionsgrenzen zu erkennen.

4.3 Identifizieren von schwerpunktmafigen Verkehrserzeugern

Auf grol3e Verkehrserzeuger ist ein besonderer Fokus hinsichtlich der ErschlieRung fir alle Ver-
kehrsmittel zu legen. Daher wurden im Rahmen der Masterplan-Erstellung die Nutzungen ermit-
telt, die durch ihre GréRe und die Art ihrer Nutzung im Hinblick auf den Verkehr von besonde-
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rem Interesse sind. Diese werden im Weiteren als ,Points of Interest* (POIs)® bezeichnet. Als
POls in diesem Sinne sind in der SUK-Region die nachfolgend genannten Einrichtungen anzu-
sehen:

offentliche Verwaltungen
Kita, Schulen, Hochschule
Freizeiteinrichtungen
Gewerbegebiete
Einkaufzentren
Lebensmittelmérkte

vV V. V V V V

In den 12 Gemeinden der Region wurden die folgenden Nutzungen als die gré3ten Verkehrser-
zeuger identifiziert:

Westkustenklinikum Heide — ca. 1.800 Mitarbeiter
Raffinerie Heide — ca. 550 Mitarbeiter
Kreisverwaltung Dithmarschen — ca. 500 Mitarbeiter
VISHAY Bccomponents — ca. 400 Mitarbeiter
Boyens Medien — ca. 380 Mitarbeiter

Einrichtungen wie Kreisverwaltung, Stadtverwaltung

V V. V V V V

Samtliche in Heide und den Umlandgemeinden vorhandene Points of Interest (POIs) sind in
Anlage 1.1. verortet.

4.4 Verkehrsunfallstatistik

Als Grundlage der fur das Verkehrssystem in der SUK-Region durchzufihrenden Schwachstel-
lenanalyse auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wurde die Verkehrsunfallstatistik der
Jahre 2011 bis 2013 ausgewertet. In Anlage 1.2 sind die Unfalltypensteckkarten der Jahre
2011-2013 fur Heide und die Umlandgemeinden aufgefuhrt. Eine Ergebniszusammenfassung
dieser Auswertung ist nachstehend tabellarisch dargestellt.

6 (ibersetzt ,interessanter Ort"
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Unfallhaufungsstellen

Jahr | Anzahl | Ort

2011 4 Heide:

B 5 Meldorfer StraRe zwischen Mommsenstral3e und KreuzstralRe
Kreuzung B 203 Marschstral3e/Buisumer Strafl3e/Moltkestralie
Kreuzung B 203 Hamburger Stral3e/Hans-Bockler-Stral3e/Stiftstralle
Kreuzung Harmoniestraf3e/Hochfelder Weg/Moltkestralle

V V V V

2012 1 Heide:
> Kreuzung Feldstraf3e/Kreuzstral3e/Struckweg

2013 3 Heide:

> Kreuzung FeldstrafRe/Kreuzstral3e/Struckweg
Weddingstedt:

> Kreuzung K 43 Ostroher StralRe/Alter Landweg/Schulstral3e
Norderwohrden:

> L 153 Hauptstralle

Tabelle 4.5: Unfallhaufungsstellen in Heide und den Umlandgemeinden

Als Fazit der Verkehrsunfallstatistikanalyse ist festzuhalten, dass die Gesamtanzahl der Unfélle
von 2012 zu 2013 zwar leicht von 689 auf 737 gestiegen ist, dafiir aber die Zahl der tédlichen
Verkehrsunfélle und Unfalle mit schwerem Personenschaden zuriickgegangen ist. Die in Tabel-
le 4.5 aufgeflihrten friheren Unfallhaufungsstellen konnten entscharft werden. Die Unfélle an
den Kreuzungen kénnen Uberwiegend auf individuelles Fehlverhalten einzelner Verkehrsteil-
nehmer zuriickgefiihrt werden. Die Uberwiegende Zahl an Unféallen konzentriert sich auf die
Stadt Heide und dort wesentlich auf die stark befahrenen Hauptachsen der Bundes-, Landes-
und KreisstraRen, insbesondere auf die B 203 und B5. Dabei dominieren Unféalle mit Nichtbe-
achtung der Vorfahrt sowie unangepasste Geschwindigkeiten und falsches Abbiegen bzw.
Wenden. Der Anteil der Unfélle mit Beteiligung von Radfahrer liegt bei 14 Prozent.
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5 Offentlichkeitsbeteiligung

5.1 Onlinebeteiligung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und als Grundlage fiur die Schwachstellenanalyse wurde
den Birgern des SUK-Gebietes die Mdglichkeit gegeben, sich Uber das Medium Internet am
Masterplan zu beteiligen. Hierfir wurde eine Webseite (http://mobilitaet.region-heide.de/) er-
stellt, welche den Burgern im Zeitraum vom 24. Oktober bis 30. November 2014 die Moglichkeit
bot, verkehrliche Problempunkte in der Region und entsprechende Anderungsvorschlage tiber
diese Website kenntlich zu machen.

Die online eingetragenen Beitrage wurden dann systematisch zusammengefasst und ausgewer-
tet. Hierdurch war es mdglich eine bedarfsgerechte Schwerpunktsetzung fir den weiteren Pro-
zess vorzunehmen.

Die Erfassung der Hinweise erfolgte getrennt fir die einzelnen Verkehrsarten:

FuRganger
Radfahrer
OPNV
Kfz-Verkehr

vV V V V

Daruber hinaus bestand die Moglichkeit, bereits vorgenommenen Eintragungen zuzustimmen.
Dies ermdglichte Uber die reine Erfassung von Problempunkten und Vorschlagen hinaus auch
eine Wichtung derselben.

Abbildung 5.1: Ergebnisse der Online-Beteiligung, Auszug

e v Y w M;su [
' Y [ |

Hans Sierks-Straie

Schulzentrum
< Heide-Ost

Sl R T

5.2 Flyer

Parallel zur Onlinebeteiligung wurde den Birgern die Mdglichkeit gegeben ihre Hinweise auch
Uber gedruckte Flyer in schriftlicher Form abzugeben. Hierdurch sollten auch weniger internetaf-
fine Bevolkerungsgruppen beteiligt werden.
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5.3 Ergebnisse

Im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung wurden insgesamt 330 Problempunkte und Vorschla-
ge in den vier verschiedenen Kategorien gemeldet (271 via Internet, 59 via Flyer und anderen
Medien). Die Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten ist in Abbildung 5.2 dargestellt.

Abbildung 5.2: Verteilung der Onlinebeitrage

Verteilung der Onlinebeitrage auf die

Verkehrsarten

FuRganger
14%

e

4

Die grol3e Zahl eingegangener Hinweise legt eine Priorisierung nahe. Diese erfolgte wie bereits
beschrieben anhand der Haufigkeit von Nennungen bzw. Zustimmungen. Um einen schnellen
Uberblick tiber die aus Sicht der Einwohner drangendsten Verkehrsprobleme zu bekommen,
sind nachstehend die Top 5-Nennungen je Verkehrstrager aufgefihrt.

Gemeinde | Problempunkt Anderungsvorschlag Zustim-
mungen
Heide Linienfiihrung MihlenstralRe — Verbesserung der Linienfiihrung 26
Suderstral3e — Neue Anlage —
Bahnhof
Fahrbahnbelag Innen- Sanierung der Oberflache 18
stadt/Marktplatz
Kreuzung B 203 MarschstralRe/ Hinweis auf Radverkehr 18

Markt/ K 77 Husumer Str.

Linienfihrung Neue Anlage — Bessere Sicherung, Linienfiihrung 17
Beschrankter Parkplatz

Linienfihrung Neue Anlage — Verbesserung der Linienfihrung 16
Bahnhof

Tabelle 5.1: Hinweise zum Radverkehr: Top 5-Nennungen
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Gemeinde | Problempunkt Anderungsvorschlag Zustim-
mungen
Heide Kreuzung B 203 Hamburger Kreisverkehr 56
Stral3e/Fritz-Thiedemann-Ring
Kreuzung B 5 Meldorfer Stra- Verlangerung der Ampelphasen, 36
[3e/Fritz-Thiedemann-Ring Sensoren zur Steuerung je nach
Verkehrsaufkommen
Einmiindung B 203 Rendsburger | Kreisverkehr 32
Stral3e/L 316 Hamburger StralRe
Kreuzung B 203 Hamburger Lichtsignalanlagen morgens spéa- 31
Stral3e/Fritz-Thiedemann-Ring ter ein- und abends friher aus-
schalten
Kreuzung Fritz-Thiedemann-Ring/ | Grunpfeilschild nach rechts Rich- 29
L 150 Waldschlésschenstral3e tung Norden
Tabelle 5.2: Hinweise zum Kfz-Verkehr: Top 5-Nennungen
Gemeinde | Problempunkt Anderungsvorschlag Zustim-
mungen
Nordhastedt | Sicherheit Querung Meiereistralle | Riickbau der Bordabsenkung und 27
und Merjenhemmsweg Einrichtung von rechts vor links
Heide Querungsmaoglichkeit Luttenheid/ | Schaffung einer Querung fur 20
Glterstral3e FuRganger und Radfahrer
Westlicher Anschluss FH an Schaffung einer Fu3-/ Radweges 20
Wohnbebauung
Querungsmaoglichkeit Miihlen- Verbesserung der Querungsmog- 9
stral3e — Loher Weg lichkeit durch Bordabsenkung
Querungsmoglichkeit Stderstra- | Schaffung einer Querung fir 9

Re/ Marktkauf

FuRRganger und Radfahrer

Tabelle 5.3: Hinweise zum FuRgangerverkehr: Top 5-Nennungen
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Gemeinde Problempunkt Anderungsvorschlag Zustim-
mungen
Heide L 150 Waldschl6RchenstralRe — Abstimmung Schulschluss/Bahn 23
Anbindung Berufsbildungszent-
rum (BBZ)
Rosenstral3e — Anbindung Wer- | Anpassung der Bus- 5
ner-Heisenberg-Gymnasium Linienfihrung Uber Rosenstral3e
(WHG) um Sicherheit zu erhéhen
Beschilderung Bahnhof Hinweis, dass Taxen nur einsei- 5
tig halten
Nordhastedt | Anbindung Norddorf (ndrdlich Einrichten einer Bushaltestelle 5
des Mihlenbaches)
Weddingstedt | Anbindung Weddingstedt Einrichten einer Anbindung an 3

das Streckennetz der Bahn

Tabelle 5.4: Hinweise zum OPNV: Top 5-Nennungen

Grafische Auswertungen der Offentlichkeitsbeteiligung befinden sich in den Anlagen 2.1 (FuR-
ganger), 2.2 (Radverkehr), 3.1 (OPNV) sowie 4.1 und 5.1 (Kfz flieRend/ruhend). Entsprechende
tabellarische Zusammenstellungen enthélt Anlage 8.
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6 Verkehrsanalyse MIV
6.1 Zahldaten aus Lichtsignalanlagen

6.1.1 Einfuhrung

Im Stadtgebiet Heide befinden sich 23 Lichtsignalanlagen (LSA) zur Steuerung des Verkehrs.
Diese Anlagen sind an einen zentralen Verkehrsrechner angebunden und werden teils durch
die Stadt Heide und teils durch den Landesbetrieb Stra3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV SH) betrieben. Die Lichtsignalanlagen verflgen Uber in die Fahrbahn eingelassene soge-
nannte Induktionsschleifen, die in erster Linie dazu dienen, die Anwesenheit von Fahrzeugen zu
erkennen und dementsprechende Signalschaltungen zu veranlassen. Darliber hinaus besteht in
Heide die Mdglichkeit, die Induktionsschleifen-Zahldaten tiber den Verkehrsrechner auszulesen
und daraus Verkehrsmengen zu errechnen.

Als Datengrundlage fur die Verkehrsanalyse und die Aufstellung des Verkehrsmodells wurden
derartige Zahldaten aus dem Verkehrsrechner ausgelesen. Die Auswertung erfolgte fur den
Zeitraum 22.09 - 28.09.2014. Die Daten wurden als Stundenbelastungen fir jeweils 24 Stunden
angegeben.

Es folgt eine Ubersicht der Knotenpunkte, deren Induktionsschleifen-Zahldaten ausgewertet
wurden.
Abbildung 6.1: Lage der ausgewerteten Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
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6.1.2 Umrechnung auf das Jahresmittel

Die ausgewerteten Induktionsschleifen-Zahldaten stellen wie alle aus Kurzzeitzahlungen ge-
wonnenen Zahldaten jeweils nur eine Momentaufnahme der Verkehrssituation dar. Daher ist es
erforderlich und Ublich, derartige Daten zum Ausgleich jahreszeitlicher Verkehrsschwankungen
auf das Jahresmittel des Zahljahres umzurechnen. Die entsprechenden Vorgaben sind im HBS
2001/097, Kapitel 2: Grundsétze und Definitionen, Anhang: Hochrechnung von Kurzzeitzahlun-
gen auf die Bemessungsverkehrsstarke definiert. Im Ergebnis erhélt man die Analyseverkehrs-
belastungen im DTV?® des Jahres 2014 in der Einheit Kfz/24h.

6.1.3 Ergebnisse

Die Ergebnisse der vorbeschriebenen Zahldatenauswertung wurden in Form von Belastungs-
abbildungen grafisch dargestellt. Die entsprechenden Abbildungen befinden sich in Anlage 7.
Diese Abbildungen enthalten zusatzlich Verkehrsdaten fir den Raum Heide aus der Verkehrs-
mengenkarte 2010 des Landes Schleswig-Holstein, ebenfalls im DTV. Einen auszugsweisen
Uberblick tGber die Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich Heide gibt die folgende Abbil-
dung.

Abbildung 6.2: Auszug Verkehrsbelastungen Innenstadt Heide

Aus der Abbildung ist ersichtlich, dass die Biindelung starker Verkehrsstrome insbesondere auf
den Ortsdurchfahrten der Bundesstra3en B 5 und B 203 dort erhebliche Verkehrsmengen ver-
ursachen. Im Innenstadtbereich werden im Querschnitt bis zu rund 17.600 Kfz/Tag auf der B

7 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 2001/Ausgabe 2009

8 DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr des Bezugsjahres
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203 (am Markt) und bis zu rund 12.700 Kfz/Tag auf der B 5 (Muhlenstral3e) erreicht. Die hochs-
te Querschnittsbelastung im Stadtgebiet wurde auf der B 5 Meldorfer Stral3e unmittelbar stdlich
der Einmundung Fritz-Thiedemann-Ring mit rund 18.300 Kfz/Tag ermittelt.

6.2 Verkehrserhebung nach der Fahrzeugkennzeichenmethode

6.2.1 Einfuhrung

Im Hinblick auf die Beziehung von Verkehrsteilnehmern zu einem Untersuchungsraum ist zwi-
schen den folgenden Verkehrsarten zu unterscheiden:

Binnenverkehr: Quelle und Ziel befinden sich innerhalb des Untersuchungsraumes

> Quellverkehr: der Verkehr hat seine Quelle im Untersuchungsraum und sein Ziel aul3er-
halb desselben

> Zielverkehr: der Verkehr hat seine Quelle au3erhalb des Untersuchungsraumes und sein
Ziel innerhalb desselben

> Durchgangsverkehr: Quelle und Ziel befinden sich auRerhalb des Untersuchungsraumes,
der nur durchfahren wird

Als Grundlage der Verkehrsmodellierung und dort insbesondere fir die Ermittlung der verkehrli-
chen Wirkungen von Netzanderungen und -ergadnzungen ist die Kenntnis der Verkehrszusam-
mensetzung nach den vorgenannten Verkehrsarten von grol3er Bedeutung.

Zur Ermittlung dieser Verkehrszusammensetzung gibt es verschiedene Mdglichkeiten, von de-
nen im Rahmen der Verkehrsanalyse fir den Masterplan Mobilitat die Fahrzeugkennzeichen-
methode (FKM) gewahlt wurde. Bei dieser Methode werden Uber relevante Stunden der Haupt-
verkehrszeit die Kennzeichen der an mafRgebenden Ein- und AusfallstraBen in das Untersu-
chungsgebiet einfahrenden und der aus diesem herausfahrenden Fahrzeuge — getrennt fir Pkw
und Schwerverkehr — erfasst und digitalisiert. Vor allem aus Datenschutzgriinden wird dabei die
Ortskennung (z. B. ,HEI*) nicht mit erfasst. AnschlieRend werden mit einer speziellen Software
die Kennzeichen aller Erfassungsstellen miteinander verglichen und unter Berlicksichtigung
vordefinierter Fahrzeitwerte fir alle Fahrbeziehungen Trefferpaare ermittelt und gezahilt.

6.2.2 Durchfuhrung

Die Erhebung nach der Fahrzeugkennzeichenmethode wurde am Mittwoch, dem 8. Oktober
2014 durchgefuhrt. Im Zeitraum von 06:00-10:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr wurden die Kennzei-
chen der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge an sieben Querschnitten erfasst. Untersuchungs-
raum d. h. ,Binnengebiet® im Sinne der Erhebung war das Stadtgebiet Heide einschlielilich der
unmittelbar angrenzenden Gemeinde Wesseln. Insgesamt wurden in 8 Stunden knapp 34.000
Kfz erfasst.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die Erhebungsstellen.
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Abbildung 6.3: Ubersicht der Erhebungsstellen

Quelle Grundkarte: openstreetmap.de

6.2.3 Ergebnisse

In der folgenden Abbildung ist die Verteilung des an den Erhebungsstellen ermittelten Durch-
gangsverkehrs im Stral3ennetz des Untersuchungsraumes fur die Fahrzeugkennzeichenmetho-
de (Stadt Heide und Gemeinde Wesseln) grafisch dargestellt.
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Abbildung 6.4: Durchgangsverkehr (DV)
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Der Durchgangsverkehrsanteil am insgesamt an den Erhebungsstellen erfassten Verkehr be-
tragt zwischen 5,6 und 15,4 %. Die héchsten Anteile wurden an den folgenden Erhebungsstel-
len ermittelt:

> B 203 Friedrichswerk (15,4 %)

> L 150 WaldschldRchenstral3e (14,8 %)

> B 203 Hamburger Stral3e (14,7 %)
Die dargestellten Spitzenwerte fiir die B 203 in Verbindung mit den hohen Verkehrsbelastungen
im Zuge dieser Ortsdurchfahrt zeigen, dass insbesondere die Ost-West-Achse durch Heide eine
grol3e Bedeutung auch als tberdrtliche Verbindung hat. Dies ist wegen derzeit fehlender Alter-
nativfihrungen naheliegend und deutet auf entsprechend hohe Verlagerungspotenziale hin.
Anders verhdlt es sich in der Nord-Sud-Richtung, wo mit der A 23 / B 5 eine leistungsfahige
AuBerortsverbindung zur Verfiigung steht.
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7 Verkehrsanalyse Offentlicher Personennahverkehr

7.1 Betreiber

Der ¢ffentliche Personennahverkehr in der SUK-Region wird derzeit von drei Betreibern organi-
siert:

Busverkehr: Autokraft GmbH

Bahnverkehr Nord < Sid (Hamburg <& Westerland): NOB Nord-Ostsee-Bahn
Bahnverkehr Ost < West (Neuminster < Bisum): NBE Nordbahn Eisenbahngesell-
schaft

Im Bahnverkehr wird jeweils eine Linie betrieben: Linie 130 im Nord-Sud-Verkehr und Linie 132
im Ost-West-Verkehr.

Die Autokraft betreibt im Kreis Dithmarschen rund 60 Buslinien, von denen 4 Linien (2910,
2920, 2930, 2940) dem Stadtverkehr Heide zuzuordnen sind und dabei auch die benachbarten
Gemeinden Wesseln und Ostrohe bedienen®.

Darlber hinaus wird das SUK-Gebiet von 12 weiteren Linien des Regionalbusverkehrs beriihrt,
die stark auf den Schilerverkehr ausgerichtet sind (2501, 2581, 2582, 2610, 2612, 2614, 2615,
2616, 2617, 2618, 2619, 2820).

Das vorstehend beschriebene Angebot wird ergénzt durch die Anruf-Linien-Taxis ,RUDI®, die
auf ausgewabhlten Linien des Hauptnetzes bedarfsorientiert mit Taxen und Kleinbussen die ver-
kehrlichen Randzeiten abdecken.

7.2 Liniennetz

Im Sinne einer guten Begreifbarkeit und Orientierung und damit einer hohen Attraktivitat des
OPNV-Angebotes sind weitgehend konstante Linienwege anzustreben. Infolge seiner starken
Ausrichtung auf den Schulerverkehr sind die Linienverlaufe des Regionalverkehrs im SUK-
Gebiet jedoch haufig stark méandrierend. Es gibt nur wenige Linien mit einer erkennbaren
Stammlinienfuhrung.

7.3 Anschlussqualitat

Mit dem Ziel einer Minimierung der Reisezeiten und einer damit verbundenen hohen Attraktivitat
des OPNV ist eine hohe Anschlussqualitat anzustreben. Eine hohe Anschlussqualitat wird als
gegeben betrachtet, wenn es geplante, regelmafig wiederkehrende Verknipfungen von Linien
mit einer maximalen Ubergangszeit von 10 Minuten gibt. Nachfolgend ist beispielhaft die An-
schlussqualitat am Bahnhof Heide dargestellt.

9 Quelle: RNVP Kreis Dithmarschen 2014-2018
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Abbildung 7.1: Anschlussqualitdgten am Bahnhof Heide
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Die Abbildung zeigt, dass fur den tberwiegenden Teil der OPNV-Verkniipfungen eine ungenii-
gende Anschlussqualitat festzustellen ist.

7.4 Taktzeiten

Die Linien des Stadtverkehrs Heide weisen wahrend der Tagesverkehrszeit einen 1-Stunden-
Takt auf. Im Regionalbusverkehr wird das Ziel einer regelmafigen Taktung nur ansatzweise

erreicht. Nachfolgend sind die Taktzeiten werktags detailliert tabellarisch dargestellt.

Linie Haltestelle Taktzeiten, werktags
HVZ 1 NVZ 1 HVZ 2 NVZ 2 Svz
(06:00-08:30) | (08:30-16:30) | (16:30-18:00) | (18:00-20:00) | (20:00-00:00)
REG6 Heide (Holst) 60 60 60 60 60
RB62 |Heide (Holsy) |Co2one 60 60 60 Eine Fahrt
ahrten
Heide (Holst) /
RB63 Tiebensee / 60/60/120 60/60/120 60/60/120 60/60/120 60/60/120
Nordhastedt
IC Heide (Holst) Keine Fahrten | EMZelne Eine Fahrt Keine Fahr- | Keine Fahr-
Fahrten ten ten
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Linie Haltestelle Taktzeiten, werktags
HVZ 1 NVZ 1 HVZ 2 NVZ 2 SVZ
(06:00-08:30) | (08:30-16:30) | (16:30-18:00) | (18:00-20:00) | (20:00-00:00)
Eine Fahrt
2501 Heide,ZOB Eine Fahrt und elnzg_lne Einzelne Keine Fahr- Keine Fahr-
Fahrten flr Fahrten ten ten
Schiiler
Nordhastedt Einzelne Einzelne Keine Fahr- Keine Fahr-
2504 ’ Fahrten fur Fahrten fir Keine Fahrten
Schule " . ten ten
Schiler Schiiler
. Einzelne Einzelne . .
2511 Wohrden, Fahrten fur Fahrten fur Keine Fahrten | K€IN€ Fahr- | Keine Fahr-
Chausseestralle . . ten ten
Schiler Schiiler
.. Einzelne Einzelne . .
2512 Wohrden, Fahrten fiir Fahrten fir Keine Fahrten | K€Ine Fahr- | Keine Fahr-
Chausseestralle .. . ten ten
Schiler Schiiler
2531 Todienwisch, Elne" Fahrt flr Keine Eahrten | Keine Fahrten Keine Fahr- Keine Fahr-
Abzw. Schiler ten ten
. . . | Einzelne . .
2532 Ne_uenklrchen Elne" Fahrt fir Eahrten fiir Keine Eahrten Keine Fahr- Keine Fahr-
(Dith), Schule Schiler . ten ten
Schiler
. . .| Einzelne . .
2533 Tleber_]see, Eme" Fahrt fiir Eahrten fiir Keine Eahrten Keine Fahr- Keine Fahr-
Ortsmitte Schiler . ten ten
Schiler
o581 Heide, Bahnhof | UnregelméaRig 60 60 Eine Fahrt Keine Fahr-
(neu) 50-70 ten
. Einzelne Unregelmafig | Einzelne Einzelne .
= Heide, ZOB Fahrten 10-95 Fahrten Fahrten Eine Fahrt
60 und ein- v . .
2610 Heide, ZOB zelne Fahrten UnregelmaBig | UnregelmafSig Eine Fahrt Keine Fahr-
.. - 45-85 45-85 ten
far Schiler
. Einzelne Einzelne Einzelne . Keine Fahr-
- Heide, ZOB Fahrten Fahrten Fahrten Eine Fahrt ten
N . . | Einzelne . .
2613 Wodhrden, Elne" Fahrt fir Eahrten fiir Keine Eahrten Keine Fahr- Keine Fahr-
Chausseestral3e | Schiiler . ten ten
Schiler
2614 Heide, ZOB Keine Fahrten Einzelne Einzelne Eine Fahrt Keine Fahr-
Fahrten Fahrten ten
Eine Fahrt Einzelne . .
2615 Heide, ZOB und eine Fahrt | Fahrten fiir Keine Fahrten | K&n€ Fahr- | Keine Fahr-
. - . ten ten
fur Schiler Schiler
Einzelne Einzelne Keine Fahr-
2616 Heide, ZOB Fahrten flr Eine Fahrt Eine Fahrt
Schiiler Fahrten ten
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Linie Haltestelle Taktzeiten, werktags
HVZ 1 NVZ 1 HVZ 2 NVZ 2 SVZ
(06:00-08:30) | (08:30-16:30) | (16:30-18:00) | (18:00-20:00) | (20:00-00:00)
2617 Heide, ZOB Elne" Fahrtfur | Einzelne Eine Fahrt Eine Fahrt Keine Fahr-
Schiuler Fahrten ten
2618 Heide, ZOB Eine Fahrt Einzelne Emeﬂ Fahrt fur Eine Fahrt Keine Fahr-
Fahrten Schiler ten
2619 Heide, ZOB Einzelne Einzelne Eine Eahrt Keine Fahr- Keine Fahr-
Fahrten Fahrten ten ten
2652 Heide, Bahnhof | Einzelne Einzelne Eine Fahrt Eine Fahrt Keine Fahr-
(neu) Fahrten Fahrten ten
Einzelne . .
2681 Ostrohe, Schule | Keine Fahrten | Fahrten fir Keine Fahrten | K€Ine Fahr- | Keine Fahr-
. ten ten
Schiler
2820 | Heide, ZOB Eine Fahrt | 120 120 120 120 (Eine
Fahrt)
. 60 (nur eine :
2910 Z',]ee's)e Bahnhof | -, 60 60 Fahrt bis t'f;'”e Fahr-
18:20)
. 60 (nur eine :
2920 3123)8 Bahnhof | 5, 60 60 Fahrt bis Kene Fahr-
18:20)
2930 Heide, Bahnhof 60 60 60 Keine Fahr- Keine Fahr-
(neu) ten ten
2940 Heide, Bahnhof 60 60 60 Keine Fahr- Keine Fahr-
(neu) ten ten

HVZ = Hauptverkehrszeit
NVZ = Nebenverkehrszeit
SVZ = Schwachverkehrszeit

Tabelle 7.1: Taktzeiten, werktags

7.5 Ausstattung der Haltestellen

Die derzeit vorzufindende Haltestellenausstattung im SUK-Gebiet ist von unterschiedlicher Qua-
litat. An allen Haltestellen durchgéangig vorhanden sind lediglich das Haltestellenschild und der
Fahrplanaushang. Weitere Ausstattungen wie Witterungsschutz, Fahrgastinformation, Abfallbe-
halter, Beleuchtung, Sitzgelegenheit, Fahrradabstellmdglichkeit, Barrierefreiheit etc. fehlen h&u-
fig. Teilweise sind die Wartebereiche fiur die Fahrgaste zu gering dimensioniert. Abbildungen mit
Details zur Haltestellenausstattung sind in Anlage 3.4 zusammengestellt.

7.6 Fahrgastinformation

Ein gravierender Schwachpunkt des OPNV sind die derzeit fehlenden bzw. unzureichenden
Informationsmdglichkeiten. Abgesehen von den Fahrplanaushangen an den Haltestellen und
schwer lesbaren Fahrplanen auf der Autokraft-Internetseite gibt es keine kundenfreundlichen
Auskunftsmedien fir potenzielle Fahrgaste z. B. in Form von Liniennetzpléanen. Gleiches gilt fur
die Informationen zu Ergénzungsangeboten, bspw. zum ,RUDI".
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8 Ergebnisse der Haushaltsbefragung

8.1 Einfuhrung

Um detaillierte Kenntnisse zum Mobilitatsverhalten in der Region Heide zu erlangen, wurde eine
Haushaltsbefragung mittels standardisierter Fragebdgen durchgefihrt.

Insgesamt wurden 2.500 Haushalte in der Region postalisch um die Teilnahme an der Haus-
haltsbefragung gebeten (Vorankundigung in der 2. KW, Unterlagen in der 3. KW 2015). Der
Rucklauf lag bei 589 Zusendungen von mehr als 1.300 Personen, was einer Quote von ca.
24 % entspricht. Aufgrund der Stichprobengrof3e und der zufélligen Auswahl an Befragten kann
von einer reprasentativen Stichprobe ausgegangen werden.

Eine Mobilitatsbefragung in dieser Form und Gestalt wurde so in der Region Heide zum ersten
Mal durchgefiihrt. Die erhobenen Daten geben Aufschluss Uber das Verkehrsverhalten der Be-
wohner sowie den verkehrsstrukturellen Rahmen der Region Heide. Weiterhin dienen die ge-
wonnenen Erkenntnisse bzw. Daten als Fundament fur die Erstellung eines Verkehrsnachfra-
gemodells.

8.2 Inhalt der Befragung
Die Befragungsunterlagen bestanden aus den folgenden Teilen (siehe auch Anhang 6):

> ein Anschreiben, das die teilnehmenden Haushalte tber die Befragung informiert — Vor-
ankindigung
> das 2. Anschreiben mit den folgenden eigentlichen Befragungsunterlagen:
e Datenschutzerklarung
¢ Wichtige Hinweise zum Ausflllen der Fragebdgen
e Haushaltsfragebogen
e Personenfragebogen fir je fiinf Haushaltsmitglieder
o Wegeprotokolle in flinffacher Ausfihrung

8.3 Auswertung und Hochrechnung

Die beantworteten Fragebdgen von 589 Haushalten mit Wegeprotokollen von fast 1.300 Perso-
nen wurden in ein Datenbanksystem eingetragen und auf Sinnhaftigkeit geprift und verifiziert.
Offensichtlich fehlerhafte, also unplausible Aussagen wurden nicht in die weitere Auswertung
tbernommen.

Die Hochrechnung der Stichprobengréf3e auf eine statistisch valide Verteilung basiert auf Daten
des Einwohnermeldeamtes zur Altersverteilung in der Region Heide.

Fur jeden Datensatz der Haushalts- und Personendaten wurde ein Hochrechnungsfaktor ermit-
telt, der einzelne Haushalts- und Personengruppen gewichtet, um die Verteilung der Erhe-
bungsstichprobe an die reale Verteilung anzugleichen. Die Haushaltsdaten wurden anhand der
Haushaltsgro3e gewichtet, die Personendaten anhand der Personengruppe der befragten Per-
sonen. Die Wegedaten unterliegen dabei der gleichen Gewichtung wie die Personendaten.
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Die Ergebnisse der Hochrechnung sind der Grundgesamtheit angeglichen; somit kénnen Aus-
sagen Uber das Mobilitatsverhalten der Blrger der Region Heide getroffen werden.

> Stichprobe der Stadt Heide: Filterfunktion, so dass nur Uber 18jahrige angeschrieben
wurden; automatische Auswahl

> Stichprobe Umland: zufallige Auswahl nach vorheriger Uberprufung (keine Dopplung der
Kombination Nachname + Adresse)

Die Haushaltsbefragung wurde im Januar durchgefihrt. Die Witterung an diesem Tag war kalt
und neblig. Eine geringere Mobilitat der Bevdlkerung sowie eine Tendenz zum IV sind anzu-
nehmen.

8.4 Ergebnisse

8.4.1 Zusammenfassung allgemeiner Daten

Zunachst werden die zusammengefassten Ergebnisse der Befragten ohne Gewichtung darge-
stellt. Sie dienen als Grundlage fiir die Hochrechnungen in den folgenden Abschnitten.

> Am Stichtag waren 6 % in Heide und 5 % im Umland nicht aktiv.
In ihrer Mobilitat eingeschrankt sind 10 % der Befragten in Heide und 8 % im Umland.
Der Anteil der Erwachsenen mit Fihrerscheinbesitz liegt im Umland bei 95 %; in der Stadt
Heide haben 92 % der Befragten einen Fihrerschein.

> Am Stichtag konnten in Heide nur 69 % der Befragten mit Flhrerschein uneingeschrankt
uber ein Auto verfugen; im Umland waren es ganze 82 % der Befragten mit Fiihrerschein.

> Mindestens ein Auto besitzen in Heide 91 % der befragten Haushalte, im Umland sogar
94%.

> Eine OPNV Zeitkarte besitzen dagegen nur 8 % der Befragten im Umland, bei den Be-
fragten aus Heide liegt der Anteil sogar nur bei 3 %.

8.4.2 Zentrale Mobilitdtskenngré3en

Die Mobilitdt von Personen resultiert aus dem Bedurfnissen und Moglichkeiten der Menschen
zur Ortsveranderung und damit zur Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Diese Mdglichkei-
ten sind jedoch neben anderen Einschréankungen durch die zur Verfigung stehende Zeit be-
grenzt. Sie werden v. a. durch die Lage von Zielen und durch das Verkehrsangebot bestimmt,
das wiederum die erzielbare Geschwindigkeit und den Aktionsradius des Einzelnen beeinflusst.

Das komplexe Beziehungsgefiige der Mobilitdt, das sich aus der Verschiedenheit der Men-
schen, der Topographie und der unterschiedlichen Struktur zusammensetzt, lasst sich anhand
von KenngrdlRen beschreiben. Auf die in diesem Bericht verwendeten Kenngrof3en wird folgend
kurz eingegangen, um die ermittelten Daten anschlie3end plausibel beschreiben und darstellen
zu konnen.

Ahnlich wie bei dem Ergebnisbericht der deutschlandweiten Erhebung® zur Mobilitat in
Deutschland (MiD 2008) spricht man von einem Weg, wenn sich eine Person zu Ful3 oder mit
anderen Verkehrsmitteln aul3er Haus von einem Ort zu einem anderen Ort bewegt. Dabei wer-

10 aber auch anderen wie z. B. Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten (KONTIV)
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den Hin- und Ruckweg als zwei Wege gezahlt, auch wenn wéahrend der Wege die Verkehrsmit-
tel gewechselt werden.

Im Rahmen der vorliegenden Erhebungen fur die Stadt Heide und dessen Umland wurden aus
den Wegezwecken der Bewohner funf Hauptwegezwecke festgelegt. Diese sind nach deren
prozentualer Verteilung in Abbildung 8.1 dargestellt. Dabei wurde zwischen der Stadt Heide und
dessen Umland unterschieden.

Abbildung 8.1 macht deutlich, dass in Heide und besonders im Umland ein wesentlich hdherer
Anteil der Wege fur Arbeits-/Ausbildungs- bzw. Schulzwecke (blau dargestellt) durchgefiihrt wird
als im Vergleich zum Durchschnitt landlicher Kreise in der Bundesrepublik Deutschland?.

Ausgeglichen wird diese Tatsache durch den wiederum deutlich geringeren Anteil an Freizeit-
wegen (lila/violett dargestellt). Diese beiden Auffélligkeiten sind in der Abbildung durch die ein-
gekreisten MiD-Werte zwischen den Balken gekennzeichnet.

Abbildung 8.1: Hauptwegezwecke

Wege, Angabenin Prozent
MiD 2008

mprivate Erledigung

m Freizeit

= dienstliche Erledigung
m Bringen/Holen

B Arbeit/Schule

Heide Umland

Die Abbildung 8.2 zeigt einen Vergleich der Verteilung des Modal Split, d. h. der Verkehrsmit-
telwahl, zwischen Heide, dem Umland, Schleswig-Holstein und der gesamten Bundesrepublik
Deutschland. Es wird deutlich, dass besonders in der Stadt Heide der Anteil des OPNV sehr
gering ist. Dieser liegt bei lediglich einem Drittel des deutschlandweiten Vergleichswertes. Auch
die Anteile der FuRwege sind vergleichsweise gering. Daraus ergibt ein tGberdurchschnittlicher
hoher Anteil der privaten Pkw-Nutzung (MIV).

11 vgl. MiD, Ergebnisbericht, S.28
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Abbildung 8.2: Vergleich Hauptverkehrsmittel — Modal Split*?
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Bei der Betrachtung der Dauer der zuriickgelegten Wege in Abbildung 8.3 gibt es keine nen-
nenswerten Besonderheiten. Alle erhobenen Werte liegen etwas unter dem bundesweiten
Durchschnitt. Nur die Dauer der mit dem Fahrrad zurtickgelegten Wege ist nahezu gleich.

Ahnlich verhélt es sich bei der Lange der zuriickgelegten Wege in Abbildung 8.4. Sie entspre-
chen im Wesentlichen den deutschen Wegedurchschnittslangen mit dem Unterschied, dass die
zuriickgelegte Distanz mit dem OPNV doppelt so hoch ist. Dem entgegen betragt die zuriickge-
legte Distanz der Pkw-Mitfahrer nur die Halfte des bundesweiten Durchschnitts®®,

12 ygl. Werte fiir SH und Deutschland 2008 mit MiD 2008, S. 44
13 ygl. MiD, Ergebnisbericht, S.99 und 89
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Abbildung 8.3: Dauer der Wege nach Hauptverkehrsmittel

Wege, einschlie3lich Wirtschaftswege, Mittelwerte in Minuten
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Abbildung 8.4: Lange der Wege nach Hauptverkehrsmittel

Wege, einschlie3lich Wirtschaftswege, Mittelwert in Kilometern
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8.4.3 Motorisierter Individualverkehr

Obwohl in Deutschland der Fuhrerscheinbesitz der jingeren Altersgruppen bis 39 Jahre leicht
zuriickgeht und sich die jiingeren Menschen im urbanen Raum zunehmend auf den Offentlichen
Verkehr oder das eigene Fahrrad verlassen, wachst nach wie vor v. a. in den héheren Alters-
gruppen der Anteil an Personen mit Fihrerscheinbesitz.*

Insgesamt verfiigen deutschlandweit 82 % aller Haushalte Uber einen Pkw. Wie in Abbildung
8.5 zu sehen ist, ist dieser ohnehin schon hohe Motorisierungsgrad in Heide und besonders in
der Umlandregion noch héher.

Abbildung 8.5: Anzahl der Pkw in den Haushalten®

Haushalte, Angaben in Prozent

® drei oder mehr
mzwei
Eein

® kein Auto

Heide Heider Umland SH, MID08 Deutschland

Zum Motorisierungsgrad wird in weiteren Quellen folgendes ausgefuhrt:

> Im Kreisgebiet liegt die Motorisierung zurzeit bei rund 530 privaten PKW pro 1000 EW
und damit etwa auf dem Niveau von 2000. Nach einem leichten Anstieg zum Anfang des
neuen Jahrhunderts, ist seit etwa 2006 eine leicht ricklaufige Motorisierung festzustel-
len.6

> Der Motorisierungsgrad in der Stadt Heide liegt deutlich unter 500 Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner. In den Ubrigen Gemeinden des SUK-Gebietes liegt der Pkw-Besatz Uberwiegend
deutlich daruber, Spitzenreiter ist Norderwdhrden mit tber 600 Pkw pro 1000 Einwohner.
Insgesamt liegt die SUK-Region aber auf einem Niveau, das auch in @hnlichen Stadt-

14 vgl. MiD, Ergebnisbericht, S. 1-3
15 vgl. MiD, Ergebnisbericht, S. 49
16 Quelle: RNVP Kreis Dithmarschen 2014-2018
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Umland-Konstellationen anzutreffen ist (z.B. in den benachbarten Kreisen Nordfriesland
und Rendsburg-Eckernfoérde).’

Was die Haufigkeit der Pkw-Nutzung betrifft, wird im deutschlandweiten Vergleich deutlich, dass
— entsprechend der vorhandenen Zahl an Pkws — die tagliche Nutzung ebenfalls Gberdurch-
schnittlich hoch ist. Allerdings fallt auf, dass besonders in Heide, aber auch in dessen Umland
der Prozentsatz der Personen die den Pkw gar nicht nutzen, im Vergleich zur deutschlandwei-
ten Erhebung mehr als doppelt so hoch ist.!®

Abbildung 8.6: Haufigkeit der Pkw-Nutzung

Personen ab 6 Jahre, sinschlief3lich Mitfahrer, Angaben in Prozent

mnie

m selten
mmonatlich
mwdchentlich
mtaglich

Heide Heider Umland

Abbildung 8.7:Ubliche Nutzung nach Kreistypen 2002 und 2008

17 Quelle: SUK
18 ygl. MiD, Ergebnisbericht, S. 95
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Obliche Nutzung des Pkw nach Kreistypen 2002 und 2008

gesaml Kernstadt verdichtele Kreise iEndliche Kreise

| I

|

W (fast) taglich

M 1bis 3 Tage die Woche

B 1bis 3 Tage im Monat
seltener als monatlich
(fast) nie

in Prozent, Personen ab 14 Jahren: chne Stelivertreterinterviews
MID 2008 | Quelle: infas, DLR

8.4.4 Offentlicher Personennahverkehr

Laut der MiD-Studie zeichnet sich in Deutschland ein Trend zu einer htheren OPNV-Nutzung
ab. Im Vergleich zur Studie von 2002 ist die Verringerung des Anteils der ,OPNV-Muffel“ von 46
Prozent 2002 auf 42 Prozent im Jahre 2008 gefallen.

Trotz dieses Trends nutzen in den landlichen Kreisen Deutschlands taglich nur durchschnittlich
13 Prozent der Bevdlkerung den offentlichen Verkehr. Mit steigender Siedlungsdichte steigt
normalerweise gleichzeitig auch die Nutzung des OPNV. So erhéht sich der Prozentsatz in ver-
dichteten Kreisen auf 17 Prozent und in Kernstadten auf sogar 46 Prozent.*®

Wie Abbildung 8.8 zeigt, lasst sich die 0. g. Tendenz fir Heide nicht feststellen. Hier ist es um-
gekehrt, und der Anteil der OPNV-Nutzer ist in der Stadt nicht einmal halb so hoch wie im Um-
land (Heide: 4%, Umland: 9%). Weiterhin fallt auf, dass im gesamten Untersuchungsgebiet
mindestens 85 Prozent der Einwohner selten bis nie den OPNV nutzen. GemaR Abbildung ist
dieser Wert sowohl um 25 Prozent hoher als im deutschlandweiten Vergleich, als auch in
Schleswig Holstein.

19 ygl. MiD, S. 100
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Abbildung 8.8: Haufigkeit der OPNV-Nutzung

Personen ab 6 Jahre, Angaben in Prozent

" nie

m selten

= monatlich
mwdchentlich
m taglich

Heide Umland Deutschland

8.45 Radverkehr

In Deutschland gibt es insgesamt rund 70 Mio. Fahrrader und in Uber 80 Prozent der Haushalte
ist mindestens ein Fahrrad vorhanden. Dementsprechend besitzen nur knapp 20 Prozent der
Haushalte in Deutschland kein Fahrrad.?® Im Vergleich dazu hat Schleswig-Holstein 2,83 Millio-
nen Einwohner, und es gibt 2,93 Millionen Fahrrader, d. h. mehr Fahrrader als Einwohner.?

Wie in Abbildung 8.9 zu erkennen ist, verfigen in der Stadt Heide im Vergleich nur knapp 70 %
der Haushalte Uber mindestens ein Fahrrad. In tGber 30 % der Haushalte ist gar kein Fahrrad
vorhanden. Im Heider Umland besitzt ein etwas hdherer Anteil der Haushalte Fahrrader. Der
Anteil der Haushalte mit Fahrrad liegt allerdings ebenfalls deutlich unter dem des deutschland-

weiten Durchschnitts.

20 ygl. MiD, Ergebnisbericht, S. 60
21 ygl. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Radverkehr in Deutschland
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Abbildung 8.9: Anzahl der Fahrrader in den Haushalten??

Haushalte, Angaben in Prozent

m vier oder mehr
mdrei

mzwei

Emein

m kein Fahrrad

Heide Heider Umland Deutschland

Gemal dem MiD-Ergebnisbericht 2008 werden fur Strecken bis zu funf Kilometern Fuf3 und
Fahrrad Deutschland-weit immer mehr das neue ,Nahverkehrsmittel“. Bezogen auf das Fahrrad
gilt dies besonders fir die verdichteten und landlichen Kreisen.

Dies kann auf die Stadt Heide tibertragen werden, wo mit 36 % mehr als ein Drittel der Bevolke-
rung taglich das Fahrrad nutzt. Im Heider Umland betragt dieser Wert 25 %. Auch dieser Wert
liegt damit Uber dem Deutschland-Wert, der nur fir 20 % der deutschen Bevdlkerung eine tagli-
che Fahrradnutzung angibt. Trotz dem o. g. verhaltnismaRig geringen Anteil an Haushalten mit
Fahrradern nutzen also vergleichsweise viele Bewohner der Region ihre Fahrrader.

22 ygl. MiD, Ergebnisbericht, S. 60
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Abbildung 8.10: Haufigkeit der Fahrradnutzung®

Personen ab 6 Jahre, Angaben in Prozent

¥ nie

m selten

= monatlich
mwochentlich
m taglich

Heide Umland

8.4.6 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen
8.4.6.1 Allgemeine Kennwerte und Modal Split

In Abbildung 8.11 wird sichtbar, dass der Anteil mobiler Personen in der Region Heide Uber-
durchschnittlich hoch ist. Im durchschnittlichen l&ndlichen Raum Deutschlands liegt der der Pro-
zentsatz im Unterschied zur Region Heide bei unter 90 Prozent.

Die Zeit, die die Bewohner der Region am Tag unterwegs sind (Unterwegszeit), unterscheidet
sich nur geringfligig von der Zeit, die in anderen landlichen Kreisen Deutschlands fir die Wege-
benotigt wird und ist ein wenig kurzer.?*

Auch die Strecke, die jede Person am Tag zuruicklegt, weicht in der SUK-Region nur wenig von
der durchschnittlich in Deutschland zurtickgelegten Strecke ab, ist aber ebenfalls klrzer.

Vergleichbar mit dem deutschlandweiten Mittelwert wurde in der Stadt und Umlandregion Heide
die Anzahl von durchschnittlich 3,4 Wegen pro Tag und Einwohner ermittelt.

23 Vergleichswerte zur Fahrradnutzung finden sich im MiD-Ergebnisbericht, S. 108
24 ygl. MiD Ergebnisbericht, S. 60
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Abbildung 8.11: Mobilitat am Stichtag
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Beim Betrachten des Modal Split nach Altersgruppen in Heide (Abbildung 8.12) und dessen
Umland (Abbildung 8.13) zeichnen sich die typischen gebietsspezifischen Eigenheiten ab. Im
Vergleich zum bundesweiten Durchschnitt (Abbildung 8.14) zeigt sich der schon erwdhnte hohe
MIV-Anteil und der daraus resultierende sehr niedrige OPNV Anteil besonders deutlich. Gerade
bei den Personen im Alter zwischen 35 und 55 Jahren ist diese Tendenz uniibersehbar stark
ausgepréagt und zeigt die starke Ausrichtung auf den MIV und den faktisch nicht nennenswerten
OPNV-Anteil. Auch der Anteil an Personen die zu FuR gehen ist in der Stadt und Umland zum
Teil deutlich geringer als im deutschlandweiten Vergleich. Dafur sind zumindest in der Stadt
Heide die Radverkehrsanteile im Vergleich etwas hdher.
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Abbildung 8.12: Modal Split nach Altersgruppen in Heide
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Abbildung 8.13: Modal Split nach Altersgruppen im Umland
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Abbildung 8.14: Modal Split nach Altersgruppen deutschlandweit
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8.4.6.2 Motorisierter Individualverkehr

Die schon erwéahnte Pkw-Affinitat wird durch Abbildung 8.15 und besonders Abbildung 8.16
noch einmal unterstrichen. Wahrend die Anteile der Personen, die in der Stadt Heide leben, mit
den der deutschlandweiten Erhebung®® weitgehend korrespondieren, zeichnen sich in Heides
Umland sehr deutliche ortsbedingte Unterschiede ab. Wieder ist es die Zahl der 35- bis 55-
Jahrigen die hier erwdhnenswert ist und in diesem Personenkreis sowohl eine stark ausgeprag-
te MIV-Abhangigkeit als auch eine -Affinitat vermuten lasst.

25 vgl. MiD Ergebnisbericht, S.41
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Abbildung 8.15: Haufigkeit der Pkw Nutzung nach Altersgruppen - Heide
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Abbildung 8.16: Haufigkeit der Pkw Nutzung nach Altersgruppen - Umland
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8.4.6.3 Offentlicher Personennahverkehr

Die folgenden Abbildung 8.17 und Abbildung 8.18 veranschaulichen die bereits dargestellte
geringe Attraktivitat des OPNV in Heide und seinem Umland. Einzig Schiiler im Umland schei-
nen aufgrund der Notwendigkeit bzw. Alternativlosigkeit diesen Verkehrstrager zu nutzen.

Im Stadtgebiet nutzen mit leichten Abweichungen bei den 15 bis 24 Jahrigen und den Senioren
im Mittel rund 90 Prozent der Einwohner Heides den OPNV selten bis nie. Der eigentlich zu
erwartende hohere Nutzungsgrad des OPNVs in der Stadt ist nicht zu erkennen.

Im Umland stellt sich die Situation teilweise anders dar. Infolge der Abhangigkeit der Minderjah-
rigen vom OPNV (,OPNV-captives®) ist hier der OPNV-Anteil sehr hoch (Schiilerverkehre). In
den Ubrigen Altersgruppen éhneln sich die Verteilungen wiederum sehr.

Abbildung 8.17: Haufigkeit der OPNV Nutzung nach Altersgruppen - Heide
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Abbildung 8.18: Haufigkeit der OPNV Nutzung nach Altersgruppen - Umland

Personen ab 6 Jahren, Angaben in Prozent

¥ nie

m selten

= monatlich
mwochentlich
m taglich

06-14 15-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-....

8.4.6.4 Radverkehr

Wie schon erwahnt, ist der Anteil der Rad fahrenden Personen in Heide vergleichsweise hoch.
Auch im Umland sind Radfahreranteile durchaus noch Uber dem bundesweiten Durchschnitt
angesiedelt. Sowohl bei den Bewohnern der Stadt, als auch bei denen des Umlandes gibt es
bei den 25- bis 34-Jahrigen im Vergleich zu den Ubrigen Altersgruppen einen bemerkenswerten
Abfall bei der taglichen Nutzung des Fahrrads. Zwar ist bundesweit ebenfalls in dieser Alters-
gruppe ein Einschnitt erkennbar®, allerdings bei weitem nicht so stark wie in der Untersu-
chungsregion. Weiter erwahnenswert sind die hohen Werte der Jugendlichen zwischen 15 und
17 Jahren. In der Stadt Heide fahren tber 95 Prozent wochentlich mit dem Fahrrad, und im Um-
land liegt der Anteil ebenfalls Giber 90 Prozent.

Im Gegenteil zur deutschlandweiten Betrachtung féllt auf, dass besonders Personen ab 55 Jah-
ren in Heide und Umland das Fahrrad oft nutzen. In der tblichen Republik wird in dieser Alters-
gruppe wesentlich weniger und seltener Fahrrad gefahren. Deutschlandweite Anteile von Uber
60 % der Birger, die nie das Fahrrad nutzen, liegen hingegen in Heide, wie in Abbildung 8.19
und Abbildung 8.20 zu sehen, nicht einmal bei 20 %.

26 ygl. MiD Ergebnisbericht, S. 106
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Ahnlich zum bundesweiten Durchschnitt verhélt sich in Heide und Umgebung der hohe Anteil
der Fahrradnutzung bei Personen unter 25.2° Hier lassen sich bei der Betrachtung Unterschiede
zwischen der Stadt (Abbildung 8.19) und dem Umland (Abbildung 8.20) ausmachen. Liegt in
Heide selbst der Anteil mit 10 Prozent deutlich Gber dem der Bundesrepublik, ist der Anteil im
Umland im Mittel um 10 Prozent geringer.

Abbildung 8.19: Haufigkeit der Fahrradnutzung nach Altersgruppen - Heide
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27 Ebenda
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Abbildung 8.20: Haufigkeit der Fahrradnutzung nach Altersgruppen - Umland
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8.5 Fazit

Die Durchfuhrung der Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in der Region Heide verlief
sehr positiv. Die im Vorfeld mit dem Auftraggeber abgestimmten bzw. festgelegten Grenzwerte
fuhrten zu einer empfohlenen StichprobengréRe, die um das 1,5-fache Uberschritten wurde.
Auch gestaltete sich die Zusammenarbeit zwischen Gutachter und dem Auftraggeber durchweg
positiv, so dass die aufwandige Vorbereitung und Abstimmung der Inhalte reibungslos verlief.

Wie im vorherigen Kapitel beschrieben, wurde die Haushaltsbefragung anhand von MiD-
Vergleichswerten auf Plausibilitat geprift und Trends anhand des Vergleichs mit den deutsch-
landweiten Erhebungen aufgezeigt. Die Haushaltsbefragung liefert zum einen belastbare Er-
gebnisse, die einen wichtigen Ausgangspunkt zur Erarbeitung einer integrierten Verkehrspla-
nung fir SUK-Region Heide bilden. Zum anderen lassen sich die erhobenen Daten fortschrei-
ben, wodurch es moglich ist, die aus dem vorliegenden Masterplan hervorgehenden Mal3nah-
men zu evaluieren.

Aus den erhobenen Daten lasst sich schlussfolgern, dass in Heide und im Umland wenige Mdg-
lichkeiten bestehen, Synergien zu nutzen, d. h. Wege verschiedener Zwecke miteinander zu
verknuipfen. Dies zeigt sich v. a. durch die hohen Anteile der durchgefuihrten Wege zur Arbeit,
Ausbildung und Schule, was wiederum eine Auswirkung auf die geringe Zahl von Freizeitwegen
vermuten lasst. Ursache dafiir konnte das schlecht ausgebaute OPNV-Netz, das mit Ausnahme
der Schuler eine geringe Nutzung aufweist, und das unattraktive FulBwegenetz sein. Dies zeigt
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sich durch die im deutschlandweiten Vergleich geringeren Distanzen, die die Einwohner der
Region am Tag zurticklegen. Zumindest in der Stadt Heide verdeutlichen die ebenfalls geringe-
ren Unterwegszeiten das vorhandene Potential fir ein attraktives Rad- und Ful3wegenetz. Die
vergleichsweise hohe tagliche Fahrradnutzung in Heide lasst auf einen Trend zum Fahrradfah-
ren schlie3en.

Im Verlauf der Bearbeitung des vorliegenden Masterplans gilt es Mdglichkeiten aufzuzeigen,
wie die 0. g. Potenziale besser genutzt werden kdnnen.

Infolge der fehlenden bzw. wenig attraktiven Alternativen zum Individualverkehr, der hohen Flh-
rerscheinquote und den autofreundlichen Rahmenbedingungen ist die Region bisher durch den
MIV gepragt. Die daraus resultierenden negativen Auswirkungen wie Zerschneidungswirkun-
gen, Staub- und Schallemissionen und v. a. das eingeschrankte Sicherheitsgefiihl nicht-
motorisierter Verkehrsteilnehmer mindern die Lebensqualitat und haben negative Auswirkungen
auf die Gesundheit der Bewohner.
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9 Ergebnisse der 2. PAG-Sitzung mit Planungswerkstatt

Die projektbegleitende Arbeitsgruppe (PAG) besteht neben einem moderierten Fachgremium
aus Vertretern der Verwaltung und Experten, die nach dem Stellvertreterprinzip eingesetzt sind.
Die Gruppe hat die zentrale Aufgabe die erarbeiteten Zwischenergebnisse zu validieren und zu
erganzen, sowie die Planungswerkstatten vor- und nachzubereiten.

Neben den in Kapitel 2 geschilderten Erganzungen wurden als Ergebnis der Bestandsaufnah-
me aktuelle Starken und Schwaéchen (sortiert nach Mobilitatsarten) hinzugefugt. Diese sind fol-
gend dargestellt.

Stérken Schwéchen
OPNV

- ,RUDF Rufbus-Dithmarschen - Parkplatze fiir Fahrrader
- Stadtverkehr (4 Linien) - Alternative Angebote nicht bekannt
- 9 Uhr - 1€-Verkehr - Unginstige Taktung
- Haltschaltestelle Famila —»Verknipfung mit Bahn und alternativen Ange-
- Zukunftige Starke dynamisches Fahrgastsystem boten

(in Arbeit) - fehlende Akzeptanz

Rad / Fult

- gute Ausgangslage filr Rad / Fult (Stadtgréfie) - Abstellméglichkeiten Fahrrad (-Tourismus)
- zukiinftige Starke Thema E-Bike und Lastfahrrad - fehlende Durchgangigkeit

(in Arbeit) - fehlende Tankstellen (E-Mobilitat)

- Raum fur Fuiganger und Radfahrer
- fehlende Fahrradhauptrouten
- Schlechter Zustand der Wege
- Schlechte Verbindung zum Bahnhof

Miv
- genigend Stralten und Parkplatze - fehlende Kontrollen
- kaum Staus (auch samstags) - Umweltverschmutzung
- vorhandene 30-Zonen - fehlende P+R
- Parken sehr giinstig - Geschwindigkeit auf Bundesstralte zu hoch

- Unabhangigkeit

Zur Vorbereitung der 1. Planungswerkstatt wurden weitere Akteure, wie Sportvereine, Kitas und
Schulen fir den erweiterten Teilnehmerkreis der Planungswerkstatt benannt. Des Weiteren
wurde angeregt, dass Akteure zur Motivation fir eine Teilnahme an der PAG auch direkt ange-
schrieben oder tber zusatzliche Kanéale angesprochen werden sollten.

Am 04.03.2015 fand im Birgerhaus der Stadt Heide die 2. Sitzung der Projektbegleitenden Ar-
beitsgruppe (PAG) mit Planungswerkstatt, d. h. im erweiterten Teilnehmerkreis statt. Die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer diskutierten in drei thematischen Arbeitsgruppen Autoverkehr
(MIV), OPNV/FuRganger und Radverkehr. Zunachst wurde tber Ideen und Visionen in Bezug

BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH ¢ Niederlassung Hamburg * OsterbekstraRe 90 ¢ ¢ 22083 Hamburg



> REGION

ENTWICKLUNGSAGENTUR

Masterplan Mobilitat
Ergebnisse der 2. PAG-Sitzung

auf die Mobilitat in der Region Heide 2030 diskutiert. Im Anschluss daran wurden Zwischener-
gebnisse bewertet und ergénzt, die folgend in tabellarischer Form dargestellt sind:

Abbildung 9.1: Ergebnisse der 2. PAG-Sitzung

Autoverkehr (MIV)

Vision

Anmerkungen zur Bestandsaufnahme / zu
Malinahmen

- Verkehrsflussoptimierung
- bessere Qualitat der Stral3en

- LKW-Leitkonzept

- starke Belastung durch Schwerlastverkehr

- Konfliktpunkte zwischen Auto- und Radver-
kehr

- Verkehrsstauungen

OPNV/FuRganger

Vision

Anmerkungen zur Bestandsaufnahme / zu
MalRnahmen

- klimafreundlicher OPNV

- grundlegend starkes Liniennetz, erganzt
durch flexible Angebote

- gesteigerte Attraktivitat durch Fokussie-
rung bei der Siedlungsentwicklung auf
Kernbereiche (die entsprechend durch
OPNV angeschlossen sind)

- ZOB und Bahnhof mussen besser verknupft
oder zusammengelegt werden

- Verknupfung Bahn-Bus/Bus-Bus - Fixpunkt:
Taktung der Regionalziige

Kritisch: Nicht unerhebliche Auswirkungen auf
Schulzeiten

- Anbindung an den Markt fehlt

- alternative Angebote wie RUDI sind unbe-
kannt > Marketing verbessern

- nicht liniengebundene Angebote verbessern
z.B. Anruf-Sammel-Taxi

- Liniennetz undbersichtlich, Beschriftung der
Busse schlecht - Fahrgast-Schulung

- Zukunft des Car-Sharing in der Region Hei-
de?
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Radverkehr
Vision Malinahmen
- grof3zugiges Stellplatzangebot Harte MaRnahmen
- gute Uberregionale Anbindung - Fahrrad-Mitnahme im OPNV (kostenvertrag-

lich
- Anbindung bringt viel Verkehr mit sich ich)

-b Durchgangigkeit der Rad

- kein Haupterschliel3ungsring essere Lurchgangigielt der Radwege
- Angebote fir Berufspendler
- Angebote E-Mobilitat

- Sichere Abstellplatze (Markt, Ful3géngerzone,
innere Altstadt)

- Bedarf der Umlandgemeinden priifen
Weiche MaRnahmen

- Schulungsangebote (auch in Schulen)

- Bewusstseinsbildung (,Was darf ich!“)

- Eindeutigkeit

Die Ergebnisse der 2. PAG-Sitzung zeigen die typischen Problembereiche einer autogerechten,
d. h. einer auf den MIV ausgerichteten Stadt. Die Beschreibung des Wunschbildes in der Regi-
on Heide im Jahr 2030 I&sst einen deutlichen Trend weg von der Dominanz des MIV und hin
zum offentlichen Verkehr (OV) erkennen. Zudem zeigt die Uberschrift ,Menschenfreundliche
Innenstadt® zum einen die geringe Gestaltungsqualitat des offentlichen Raums in Heide und
zum anderen das dort vorhandene Verbesserungs- und Entwicklungspotenzial.

Vor diesem Hintergrund wird noch einmal auf die eingangs in Kapitel 2 dargestellten Ziele des
Masterplans Mobilitat verwiesen. Insbesondere die hier genannten Schwerpunkte ,Vertraglich-
keit, ,Vernetzung und Kommunikation® erhalten nach den Ergebnissen der 2. PAG-Sitzung ein
grolRes Gewicht und werden insofern im weiteren Masterplan-Prozess eine besondere Beach-
tung erfahren.

BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH ¢ Niederlassung Hamburg * OsterbekstraRe 90 ¢ ¢ 22083 Hamburg




s REGION 48 Masterplan Mobilitat

Zusammenfassung und Schwachstellenanalyse

ENTWICKLUNGSAGENTUR

10 Zusammenfassung und Schwachstellenanalyse

10.1 Einfuhrung

Die in den vorherigen Kapiteln ermittelten Daten und die aus diesen gezogenen Schlisse sollen
im Folgenden Ubersichtlich in Kurzform zusammengefasst werden. Es erfolgt dabei im Hinblick
auf die weitere Masterplan-Bearbeitung eine Gliederung der Inhalte nach den einzelnen Ver-
kehrsarten FuRgangerverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr und Motorisierter
Individualverkehr. Im Hinblick auf das Identifizieren von Verbesserungspotenzialen erfolgt eine
Fokussierung auf die Schwachstellen, denen jedoch die erkennbaren Starken des Verkehrssys-
tems in Heide und im Heider Umland vorangestellt werden.

10.2 FuBgéangerverkehr

Starken

> weitgehend flachendeckende Infrastruktur in Form von Gehwegen vorhanden

> kurze Wege innerhalb der Stadt Heide

Schwachstellen

> fehlende sichere Querungsmaoglichkeiten aufRerhalb von Knotenpunkten mit Lichtsignalan-
lagen und Ful3ganger-Lichtsignalanlagen

> an Knotenpunkten Fuf3ganger- und Radfahrerfurten haufig abgerickt - liegen somit nicht in
der direkten Geh- bzw. Fahrtrichtung

> FulRgangeriberwege sowie andere Querungshilfen wie bspw. Mittelinseln, Gehweg-
vorstreckungen, Einengungen etc. finden sich nur an einigen wenigen Stellen in der Stadt

> fehlende Querungshilfen insbesondere an den starker belasteten klassifizierten Straf3en
und im Bereich der Schulen

> zu hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

> gemeinsame Fihrung von Radfahrern und FuRgangern auf den Nebenanlagen
> unzureichender Oberflaichenzustand und Breite der Gehwege

> lange Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen

> fehlende oder defekte Blindensignalisierung bzw.

> fehlende Barrierefreiheit

Tabelle 10.1: Starken und Schwachstellen — FuRgangerverkehr
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10.3 Radverkehr

Starken

> Erreichbarkeit der Innenstadt innerhalb von 10-15 min mit dem Rad aus allen Stadtteilen
moglich

> generell kurze Wege innerhalb der Stadt Heide

> ebene Topographie

> relativ grof3er Anteil Studierender als Fahrrad-affine Personengruppe

Schwachstellen

> qualifiziertes Netz mit Haupt- und Nebenrouten fehlt

> Radwegenetz weist hinsichtlich Funktionalitéat und Gestaltung sehr unterschiedliche Quali-
taten auf — durchgéngig qualitativ hochwertiges Radwegenetz fehlt

> strallenunabhéngig gefiihrtes Radwegenetz bzw. Tourismus/Freizeitnetz fehlt / ist ausbau-
fahig

> Uberwiegend straf3enbegleitende Radwege als gemeinsame Geh-/Radwege oder Gehwe-
ge mit Radfahrer Frei (,Servicelésung®)

> in den meisten Fallen nutzbare Breite dieser Wege < 2,50 m

> benutzungspflichtige Radwege existieren nur an wenigen StralRen (z.B. Stiftstr., Meldorfer
Str., Markt)

> ,moderne” Fuhrungsformen wie Radfahrstreifen und Schutzstreifen, Fahrradstrafen fehlen
> an vielen Stellen Zweirichtungsverkehr

> dabei nicht ausreichende Dimensionierung und baulicher Zustand

> Fulgangerzonen fir Radfahrer gesperrt

> fehlende Abstellanlagen an den groR3en Verkehrserzeugern und in der Innenstadt sowie
insbesondere am Bahnhof (hohe Auslastung)

> mangelhafte Beschilderung
> lange Wartezeiten an LSA

> Hindernisse u. Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern insbesondere in der Innenstadt
und entlang der klassifizierten Stral3en

Tabelle 10.2: Starken und Schwachstellen — Radverkehr
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10.4 Offentlicher Personennahverkehr

Starken

> grof3e Bedeutung des Zentralortes Heide fiir das Umland mit entsprechend grof3em Ver-
kehrsbezug und dadurch Bindelungspotenzial

> relativ grol3er Anteil Studierender als Internet-affine Personengruppe und entsprechend
grol3es Potenzial fir Ansprache mit modernen Fahrgastinformationsinstrumenten

Schwachstellen

> geringe Attraktivitat und damit Nutzung

> Fokus auf Schulerverkehr, dadurch teilweise maanderndes Liniennetz mit wenig Linien-
konstanz

> Defizite in der Vernetzung des Stadtverkehrs (Bahn, Bus, P+R)

> teilweise geringe Taktfrequenz (Nutzung Bus zur Arbeit, am Wochenende, abends, nachts
nur eingeschrankt moglich)

> Anschlusssicherung verbesserungsfahig insbesondere am Bahnhof

> Kommunikation / Fahrgastinformation

> Bewerbung alternativer Angebotsformen wie ,RUDI"

> Lucken bei den Haltestelleneinzugsbereichen / Haltestellendichte (ErschlieBungsqualitat)
> Gestaltungs- und Verknupfungsdefizite am Bahnhof

> Trennung ZOB / Bahnhof

> Haltestellenausstattung von unterschiedlicher Qualitat

> teilweise fehlende Ausstattung wie Witterungsschutz, Fahrgastinformation, Abfallbehélter,
Beleuchtung, Sitzgelegenheit, Fahrradabstellméglichkeit

> Barrierefreiheit

> zu geringe Dimensionierung der Wartebereiche

> Anschlusssicherung

Tabelle 10.3: Starken und Schwachstellen — Offentlicher Personennahverkehr
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10.5 Motorisierter Individualverkehr

Starken

> gute Erreichbarkeit und auf3ere Anbindung mit einer durchgehenden Autobahnverbindung
bis nach Hamburg (A 23)

> Weitere Anbindung an das Bundesfernstraf3ennetz und Landesnetz erméglicht gute regio-
nale und Uberregionale Erreichbarkeit (B 5, B 203, L 150)

> ausreichendes Stellplatzangebot
> gute Erreichbarkeit der Parkplatze in der Innenstadt

> laufende Projekte zur verbesserten Anbindung WestkUistenklinikum und Bahnhof derzeit in
der Planung / Umsetzung

Schwachstellen

> Fehlen eines HaupterschlieBungsringes mit RadialstraRen zum Zentrum (keine norddstli-
che Umfahrungsmaoglichkeit)

> klassifizierte StraRen (B 5, B 203, L 150, K 77, K 57 etc.) mit hohen Verkehrsbelastungen,
dadurch Konflikte mit den Randnutzungen bzw. anderen Verkehrsteilnehmern und Redu-
zierung der Wohnumfeld- und Aufenthaltsqualit&t

> Kfz-freundliche StraRenraumgestaltung mit wenig Spielraum fir FuRganger / Radfahrer

> Knotenpunkte im Zuge der B 203, B 5 und L 150 in den Spitzenstunden teilweise hoch
ausgelastet, teilweise mit Defiziten in der Verkehrsqualitat und dadurch langeren Ruck-
staus bei LSA-Rot

> verbesserungsfahige Koordinierung der Lichtsignalanlagen insbesondere im Zuge der B 5,
B 203

> kein ausreichendes P+R Angebot am Bahnhof
> Schleichverkehre z.B. in der Alfred-Dihrssenstr.
> Uberhohte Geschwindigkeiten z.B. Loher Weg, Hafenstral3e,

> keine Tempo-30-Zonen: zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf weiten Teilen des Haupt-
stral3ennetzes 50 km/h; Geschwindigkeitsbeschrdnkungen bestehen lokal z. B. vor Schu-
len

> gezielte Lenkung Schwerverkehr Routen mit geringer Sensibilitéat fehlt
> mangelhafte Markierungen und Beschilderung

> enge Randbebauung bei gleichzeitig hoher Verkehrsbelastung im Stadtzentrum und den
Ortskernen der Umlandgemeinden; sensible Bereiche siehe Karten Anlage 4.4

> grof3e Bedeutung der Ost-West-Achse B 203 fur den tberortlichen Verkehr ohne Ortsbe-

zug mit negativen Auswirkungen auf Verkehr und Umfeld

Tabelle 10.4: Starken und Schwachstellen — Motorisierter Individualverkehr

BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH ¢ Niederlassung Hamburg * OsterbekstraRe 90 ¢ ¢ 22083 Hamburg



5.‘..‘? REG'ON HElDE 52 Masterplan Mobilitat

Weitere Vorgehensweise

ENTWICKLUNGSAGENTUR

11 Weitere Vorgehensweise

Das weitere Vorgehen im Anschluss an die Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse ist
nachstehend skizziert.

Abbildung 11.1: Weitere Vorgehensweise

Verkehrsmodell aufbauen (Analyse und Basisszenario)

Vorbereitung und Durchfiihrung einer Szenarienwerkstatt
- Justierung/Fortschreibung der Masterplan-Ziele
- Definieren der zu untersuchenden EinflussgréRen bzw. Mal3-
nahmen zur Zielerreichung
- Erstellen/Definieren der Szenarien

Szenarienuntersuchung und -bewertung
- verkehrsmodell-basiert
- anhand der Masterplan-Ziele
- Bestimmung eines Vorzugsszenarios

Entwicklung eines Malinahmenkataloges
- fur die Region
- auf Gemeindeebene
- Kostenschatzung fiir die Mainahmen gem. Katalog
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